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Pr,e.rccrr XI. - À. La pompê à. essence A. C.
B. Coupe du carburateur.

Pr,rncsr XII. - Embrayage. Disque. Plateau. Rossorts. Carter.
qutée.

Pr,rncnB XIII. - Boite de vitesses. Carter. l,eYier. Piglons dg
codmanrle de sompteur.

Pr,lxcsn XIY. - Bolte de viiesses' Àrbres primaire et secon-
ilâires. Pig:lots. Synchrcmesh- Fourchettes et verrouillag€.
Couvercle.

Pr,lncne XV. - Ârbre de oardan.

Pr,eNcsr XVI. - Nez de pont- Carter. Pignon d'attaque et
couronne. Roulements,

P.L.qNcue XVII. - Différentiel

PlÀxcsn XVIII. - Arbre de roue AR. Moyeu.

Pr,lncrp XIX. - Boîtier de direction' Vis. Secteur' Volant.
LeYier de commande.

Pr.Lncse XX. - Commutateur d'éciairage et bouton klaxoû.

Pr..r.Ncss XXI. - Fusée et moyeu avant'

P:,ercc B XXII. - Essieu avant. Banes de.direction et d'accou-
plement. Biellettes d'âccouplement.

Pr,lncsa XXIII. - Pédalier ei Timonerie de frein à pied et à main.

Pr,eircns XXIV. - Plateau de frein' Segments et taûbour.
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Va l vescoudéesà :90o .
Pression de gonflement des pneumatiqries :
Avant : 2 kg.
Anière :3 kg. 250.

Ecbirage .' électrique.

Démarrage .' électrique.

' B. - Groupe moteur.

a) Moteur :

Marque : CITROEN.
Tlpe : 11 M. I.
Puissance ellectiire : 42 CV. à .3.200 t/m.
Puissance liscale : 11 CV.
Au frein : 43 CV. à 3.400 t/m.
Année de fabrication : 1937.

Cylindres :
Nombre et disposition : 4 en ligne.
Alésage : 78.
Cou rse :100
Cv l i nd rée :1 l i t r e911 .'Tarr* 

de compression : pour emploi d'essence poid.s
l o u r d s : 6 , 3 5 .

Régimes :
normal : 3.200 t/m.
maximum : 4.000 t7m.

b) Allumage :

Système : par distributeur.
Marque : S.E.V.
T-vpe : Citroën II.
\ombre : 1.
Sens de rotation : à droite.

c)  ALimentat ion:

Réservoir : Âr. par pompe autorégulatrice.
Capacité du réservoir : 45 litres.

Carburateur :
Marque: SOLEX à thermostarter automatique.
Type : 30 R.H.T.G. montage 20.
Réglage : gicleur d'alimentation : 125.
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CHÀPIÎRE II.

D ES CB,IPTION - FONCTIONNEIINTf,T

_ CIIÀSSIS. _ CÂNROSSERIE.

A. - Châssis.

al Chôssis proprement d,it :

Cadre : longeron! et traverses section tubulaire rectangulaire.
Nombre de traverse : 3.
Hauteur de l'âme du longeron : L65x 125.
Epaisseur de la tôle : 2 mm.
Largeur du châssis à I'avant : 0 m. 78.
Largeur du châssis à l'arrière I m. 3{.
Distance du tablier à l'axe du pont AR : 2 m. 09.

b) Suspension .' par 4 ressorts entiers semi-elliptiques et
4 amortisseurs hydrauliques Spicer.

10 Ressorts AV : longueur 880.
Ressorts AV : largeur 50.
Nombre de lames 7.
Ressort AR : longueur 7 m. 420.
Ressorts AR : largeur 60.
Nombre de lames : 10.
2o Les amortisseurs sont nontés sur 

'silentblocs lorme
diabolo et fixés :

a) A I'avant d'une part sur un axe txé à l'essieu AV et en
haut à une ferrure fixée sur Ie châssis.

à) A I'anière d'une part sur un axe fixé au patin sous ressort
et en haut à une lerrure fixée sur le châssis.

Ces amortisseurs se montent toujours avec le bouchon de
remplissage en bas. Il est à noter qdil ne faut jamais remplir
ces amortisseurs, une capsule étant soudée sur le bouchon à cette
intention. Lorsqu'un amortisseur {uii, il y a lieu de }e remplacer'

c\ Essieu :

Essieu AV en acier estampé ei traité.
Section en I.
Fusries à chapes.
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Surface encombrement : 8 m, 066.
Surlace disponible : 2 m, 500.
Volume disponible : 3 m3 100.
b) Collre ù outils : sous siège AV.

I I .  -  cnoups MoTEUR ET MÉcal i rsvn DE TR-{NsMrssroN.

' A. - Moteur.

a) II oteur :
Suspension élastique spéciale constituée :
10 A l'avant et à I'arrière au-dessus de Ia boîte de vitesses

par un bloc caoutchouc spécial-
20 Sur les côtés par 2 ressorts compensateurs forme snirale

conique.

BIlc carter - En fonte portant les paiiers des Iignes d'arbre
et les alésages de centrage des chemises lormant carter supérieur
et enveloppe de circulation d'eau-

Bouchon de vidange d'eau du cyiindre placé un pôu en dessous
et en avant de la jauge d'huile du rnoteur(fig. A et B,planche IV).

Vilcbrequin. - En acier spécial estampé porté par 3 paliers
régulés.

Diamètre des paiiers : 50 mm.
Binllcs. - En acier matricé, section en I. Têtes de bielles

régulées sur acier. Pieds de bielles bagués en bronle.
Chemises. - En fonte spéciale centriluEée constituant des

Iûts de cylindres indépendants. Montage à ', chemises humides ,'

Pîstons. - En alliage d'aluminium à lond creux fâcilitant
la turbulence. Jupe fendue, i segments dont I racleur et
I mixte.

Axe flottant arrêté par 2 segments d'arrêt.
Culasse. - A turbulence, soupapes en tête, commaldées

par culbuteu$, en métal spécial ftsistant aux hautes tÀpé_
ratures.

Diamètre admission : 38 mm.
Diamètre échappement : 35 mm. 5.
Levée des soupapes : 8 mm.
Sièges- des soupapes échappement en fonte spéciale. rapportés

et remplaçables.
Guides de soupapes rapportés, en fonic-
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B. - Mécanisme ile trâ,nsmission.

a) Embrayage:
Disque uniQue fonctionnant à sec, avec moyeu élastique.
Commandé par une pédale qui transmet par I'intermédiaire

d'un parallèlogra'.'me le mouvement à une fourchetie agissant
sur une butée. Cette butée dégage le disque par I'intemédiaire
de 3 linguets.

Le disque est comprimé par 6 ressorts târés.

b) Boîte d,e çitesses.' 3 vitesses AV. et I marche AR.
Rapport des vitresses : 3e vitesse : 1.
.  4Ê ,w  r t
2e vitesse : 0.523: i;j='  2 A X Z 4

4 A w  t l
I'e vitesse : 0,324 : :=:

ZIJ X JU

Marche AR. : 0,266
L6 x14x18
28x 18 x 30

La boite cortient I 1. 200 d'huile.

c\ Transmission d'e la B. V. aac rones AR. :
Par tube de gros diamètre, joints de cardan CITROEN

(licence SPICER). Pont AR. banjo en tôle emboutie.
Le mouvement est trânsmis par I'intermédiaire d'un couple

GLEASON, multiplication 8x43, la roue étant solidaire d'un
différentiel qui transmet le mouvement aux roues motrices,
au moyen de 2 arbres tratsYersaux.

Ces arbres, cannelés à une de leurs extrémités, s'engagent
d.ans les pignons planétaires et, à I'autre extrémité, da.ns les
moyeux de roues par emmanchement conique et clavette.
Les arbres de roues sont porteurs.

La poussée et la réaetion sont laites par les ressorts.

CHAPITRE I1I.

CONDUITE

A. - Préparation ilu véhicule.

a\ Préparation:
Vérifier que les pneumatiques sont suf{isamment gonflés.

Faire le plein du radiateur.
S'assurer du eiveau d'huile dans le moteur, le rétablir sl
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G- - Dircction.

Dipose dc la tlircction (plancbe \\)-

Débrancher la baiterie.
Débrancher de ia barrette ébonite les câbles d'avertisseur

(715.501 ei 71i.502) soÉant du tube de commande du commu-

tateur (704077).
Dévisser ia vis du collier de serrage du commutateur (2338)

et re',irer ie commutateur assemblé (704040).

Retirer le boitier de comll)uta',,eur (704018) emmanché à

baTonnette en débloquan'! la vis de fixaiion'
Débloquer la vis de fixation du tube de cadran (18200)

sortir la iige de commanrie de commutateur et le tube à cadran

en même tereps {70 i0îî-600!Sl ).
Enlever l'écrou de blocage d'.r volani (planche \l\, no 88264)'

Arracher le volant (600.660) à l'aide d'un apoareil spécial-

Débrancher le collier de fixation du iube fixe sur planche de

bord (600920) et le sortir du tube {ixe'

Enlever l'écrou de biocage (88262) du levier de direction'

Arracher le levier (600934) à l'aide d'un appareil spécial'

Enlever les 2 vis de blocage rie boitier de direction sur

chàssis (601063).
Sortir la direction vers l'avant de la voiiure'

Démontage d'e la directittn-

Sorlir le tube iixe r6009SC)'
Désaccoupler le support du secteur 

'(60C899) sur boitier

(600946). .
Dégager le secteur (601764) récupérer les aiguilies (600901i'

Enlet'e" ia plaquetie supérieure (600894) de réglage de la

vis. Sortir le tube avec sa vis (600813) et ses rouiements'

llnlevcr à la partie inférieure du carter la collereite de cen'

trage du boiiier (planche \\, no 704006) ie commutateur arnsl

quJ la plaque',te (pianche \I\' no 600380) la rondelle butée

lboO:Oo1 et ie iiège d'éianchéité (600378).

Enlever la vis àe rég1age de i'arbre secteur (601491) faire

un netto-yage de toutes les pièccs.

Reinontage dc la dircetioa.

Rcmoniage de la r,ls (Pianche \II)'

nrgager ;ans ie cat'uer la cuve'uie iriérieure iu rcuiement

(88066). )i.
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Tous les écrous doir.eni êire bloqués très soigneusement
pour éviter un glissement relatif du boitier. par rapporir au
secteur, môme sous les e{Iorts transmis par ie volant ou les
chocs de ia route.

Position dti. point dur.

Le point dur doit se trouver au milieu de Ia course du secteur'
c'est-à-dire environ 2 tours après les extrémiiés. La tolérance
des positions es'! de 30o sur le Yolant d'un côié ou de I'autre
ds  nc  po in l .

Un poids de 0 kg. 900 à 2 kg. 700 accroché à la jante du
volant doit entrainer la direciion arrêtée au poin'u dur.

Crnlragr tl,t poIttt ' l tr.

Si les tolérances ci-dessus ne sont pas observées, il iaut
déplacer le secleur dans le sens longitudinal de la vis.

Au point dur. le levier peut être à droite ou à gauche de la
position milieu.

Desserrer d'un quart de tour les écrous (89653) d'assemblage
du boitier et du support.

Desserrer I'excen'urique (600354) pour obtenir un jeu maxi-
mum entre la vis et secteur.

Tourner le rivet e\centré (600348) dans le sens con\-cnable.
Si le levier était à droite de la position correcte, déplacer le
support du secteur (600899) vers la droite. si le leYier était à
gauchc déplacer ie support vers la gauche.

(Le réglage de ce rivet exceniré doit se'Iaire à I'aide d'un
toùrnevis coudé pour obtenir le maximum de sensibilité dans
le déplacement.)

Refaire le réglage du point iur comme iL e iié dit et vérifier
son centrage.

Repiacer le liège d'éianchéité (600378) a ia partie inïérieure
du boitier, la rondelle (600396) e'" fixer la plaquette (6003ii0)''-
ainsi que la collerette de centrage àu.'boitier de cornmutaLeur
(planche XX, 704006) au moyen des vis (89553).

Après révision du boîtier, compléter le plein de graisse (genr '
Mobiloil compound) par la r-is (12362).

Replacer le tube iixe (600980) et bloquer le collier de fixatice
(600848).

Mettre en place ia bague caoutchouc de centrage (600368).

Repose fu la d.ircrt ioit .

Présenter la direction sur la voiture.
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D émonte,ge d,cs ireins.
Pour le démontage des segmen',s et Ie iemplacenent des

garniiures se reporber au chapit,re (i. Freins, pianche -\Xl\').

Démontage cles lusées (plarche \\l).
Enleler le lelier de bracuaqe (4263i5)r eL le levier d'accou-

plerneri (425454) (pianche \\ll.)
Chasser ia ciavett,e d'arrôi (425272) (planche XXI) et, sortir l 'axe

de la fusée (4267i3) cn irappant à son exirérniié inlér'ieure-

. Déinotxtege tle la bure d'ucorLpLemcnt (planche \\ll).
Dégoupiller et dévisser les érous dc régiage (43ôû35).
Dcgagcr Ia barre d'accouplemeni, (436127) des roiules de

levier d'accouplerneni (42ôt+54 ei 42i{55).
Chasser les cuveties (43601/:) et ressofts (89048) et rondelies

(89778-8978C).

Rcmontagc d,e l'essieu ar'ozt (planche \IU).

).Iontage dcs fusées.
Rerrplacer les bagues (426714) d,e fusée si le jeu dépasse

5/100e.
\Iettre en plaee le letier de braquage et d'accouplement

(42637ô eL 42-c454j bloqaer et freiner les boulons de fixation
(42c438 eL 426439).

\'Ionter les lusées (planche XXI) (42545L et 4254c2) sur le corps
d'essieu.

Graisser l'axe de pivoiement (1:26713) et le mettre en place
en avant soin d'orien'r,er convenabiement le plat de la clavette.

f le iLre en piace ia c laveiLe \42ô2;?).
Piacer Ia rondeile (42518C) et pastiiie tôle (88609) et donner

quolques coups de marteau au cen'r,re.

.lI onLage (les lrejzs (planche X\l\').
Pour le montage des segments ei le remplacernent des

garnitures se reporter au, chapi',re J, Freins (planche X\I\").
Remonter les {lasques avec segments sur fusées.

. l lontagc des moyraz (p lanche X\ l ) .
Placer les cuvettes de ioulemeni (88021-88022) dans ie rnoyeu

(442077 -442016) et joint SPI (425690) garnir de graisse éparsse
à l'intérieur-

Fixer le tambour sur mo)reu, arrêter les écrous par 2 coups
de pointeau.
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Enlever les vis de fixation de l'équerre support du poniet.
Dégager l'ensembie.

Démontagc rlu péd,alier (planche X\lII).
Enler-er la vis (39122) de retenue de I'arbre.
Décrocher ies ressorts (540341) de rappel de pédale.
Dégager l'arbre (540276) et sortir les pédaies (540716 et540iti,

le ressort formani entretoise (i402771 entre pédales.
Désaccoupler Ie ievier de riébra-vage (550570) de la pédale de

débra1'age.

llemont&ge tlu pétlulier (planche X\I1I).
Remplacer les bagues bronze (540393) sur pédale de {rein et

de débravage si le jeu dépasse à/100e.
Engager I'arbre (540276) dans la pédale d'embravage

(540443).
Piacer le levier de débravage (550570) le ressort formant

entreioise l5402ii) Ia pédale de ftein (54C444).
llettre la ronCelle (11360) et I'entretoise (540278) et la

deuxième ronCelle (11360).
Engager I'cnsernble dans l'équerre sunport du pontet.
Arrêter I'axe ar moven de la vis (89{22).
,\ccroclier ies ressorts de rappel (540341) aur pédales.
Accoupler le ler-ier de <iébravaqe (5t0570) à la pédale de

débravase (540443) au mo-ren de la r.is (37231) sans bloquer.

Rt post rht pt l ,ht l i tr .

Engager l'arbre des pédaies dans le support sur longeron
gauche. fixer l'équerre.

Placer les patins sur les pédales et les centrer dans le passage
du pla nnher.

Accoupler les biellettes du parallélogramme (celies-ci doiven'"
être réglées exactement, de la même longueur).' 

Régler la garantie de la pédale de débra-vage au mo-ven de
la boutonnière prér'ue dans le levier de débra;'ags (2 cm. de
^ ^ - ^ - r : ^  :  l -  - ; ' ] J ^ l ^ \
Sdrd ! ! , r  d  r4  TvudrE l .

Accoupler la tigé de lrein et de stop sur pédale de frein.
Rcplacer la trar-erse support du levier de changement de

r,itesses.
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roue. Engager I'arêtoir (438115) pour faciliter cette dernière
opération comprimer la rondelie {lexible.

S'assurer quc la roue de réglage tourne librement ei sans jeu.

Repose tlu point lite (planche \\11-).
Ëngager ie point fixe (44C180) sur'le platear (415429) met'ure

la rondelie (89819). ceile-ci encas',,rée sur les méplats de l'axe-
tr(e'u',re l'écrou de fixaiiol (88257) sans le bloquer.

. fiepose du câble tle lrein (planche XXIII e'" XXIV).

Engager ie câbie Ce frcin (55i2i1) sur le plateau de frein
(415429) fixer la gaine du câble au mol'en du support (438207).

Accoupler le câble sur le levier came (440189) placer I'arrêtoir
(4{0iô3) et  le goupi i ier .

Fixer la gaine du càbie (â505C9) sur la lerrure (550281).

Repose des segments (plancl:e XXI\I).

llonter les segmen'us (4401911 et 440194) sur plateau de irein
(4IcL29).

Les garnitures longues se montent en haut à I'AV et en bas
à l 'AR.

Monter la vis de régiage (440127) correcternent en tournan',,
de i'extérieur la roue de réglage dans ie sens des aiguilles d'ure
montre, les segments rioivent s'écarter.

Monter le ressort de rappel (89089).
introCuire les tiges guides (440188) sur chaque segmeni.

placer les cuvettes (43E155) les ressorts (438158) et remon'ùer
les caloites (438157) en décalant celles-ci d'un quart de +,our.

Accrocher les ressoris 438173 et 4381i2, le gros ressort doit
être placé du côté du levier, le petit ressort du cÔté opposi au
levier.

Rernonter ie môyeu tambour.

Réglage compln des frein..
Un réglage es', rendu nécessaire quand la garantie entre le

patin de pédaie ei le plancher (côté conducteur) est iniérieur
à 3 cm. lors d'un coup de frein brutal.
-  

Rig lugc (p lanche \XI \ ' ) .
Lever ia voi iurp.
Désaccoupler les câbies de {rein sur palonnier.
Desserrer les écrous (88257) des points fixes sur les 4 plateaux.
Tourner le rnéplat de ia roue de réglage (438239) dans le sens

des aiguilles d'une monl,re jusgu'al blocage complet du tambour-
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Jeu entre culbuieur et soupape admission (en ordre de
marche ) . . .  . . .  :  0 , 10

Jeu entre cuibuteur et soupape éehappement (en ordre de
m a r c h e ) . . .  . .  -  0 . 1 5

26
22

mm.
mm.

A ju tage  d ' au lomac i t é  . .  . .

Voilage du disque :
mlmmûm
maximum

20

3
20
9
9
0

mm.
mm,
IIlm,

m:n.
I]lin.

mrn,
mm.

t

5
5
I

c

ll. * Dircction train -{.V.

Pincernent des roues AV. vers I'AV : 5 à 6 mm.
Carrossage des roues 2o30'.
Ravon de braquage 6,50.

C. - -{ppareillagc éleeirique.

,a) Dynamo.
Le débit doit être de 12 à 16 ampères.
Ce débit se règle par déplacement du balai d'excitation.
Pour vérifier le circuit compound, allumer les phares, l'ampé-

remètre doit indiquer une charge de 2 à 5 ampères.

Pression d'huile : 2 kg à 2.000 T. M.
(Moteur chaud, huile à 70o environ).

b') Carburateur :
Diamètre de la tubulure
Diamètre de la buse
Gicleur principal. 125 mm.

250 mm.
4i mm.F.alen'oi

Gicleur d'air <iu starter 5,5 mm.
Gicleur d'essence du starter. ... {3â mrrr.

c) Appareil d'allurnage :
Calage de I'avance (avance fire) 80 sur le volant. 0 mm. 6

du point nori haut.
Var iat ion de ] 'avance automat ique . .  .  . . . .  . . .  40o
Ecartement des vis plaiine <ie l'allumeur. . . . . . ,:0,4
Ecartement des électrodes de bougies 0,7

d) Embrayage:
Garan[ ie minima de la p.ds;s
Réglage des linguets après gvmnastiquage.. . . . . . .
Garantie embra-vage et débra-vage. -
Cotes du carter au plateau (position embra_vage)
Enaisseur du disoue monté:  ma-r imum . . .  .  .  .  .  .  .  .
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Symptômes

Retou,rs aù
carburaleur

X,I oteu,r chaulle .

L'embrayage
patlne.

- 5 6 -

Causcs

Poussoirs rnai réglés
jeu insuffisant.

Resscrt de soupape
cassé.

Ercès ri'air.

Bcugies desserrées.

Bougie fait de l'auto
allumage.

\{anque d'avance.

Gouttes d'eau dans
ia cuve du carbu-
n o +  a " n  o i n 1 o . . -

bouché.

Courroie détendue.

rxces û al'ânce.

\'Ianque d'ar-ance.

Excès d'essence.

N{anque d'huile.

ts. - Embrayagc.

\{anque de garde à
la pédale.

Garnitures grasses.

Ressorts a{Iaissés.

Remètks

Vérilier le réglage.

T  "  " " m - l  r n o r

\ioir éianchéi*,é des
joints.

Les resserrer.

La remplacer.

Régler I'avance.

Netto-ver le carbu-
rateur.

La tendre sans excès.

Caler le distributeur.

Caler le distributeur.

Véri{ier le flotteur.

Vérifier le niveau.

'La régler.

Déposer I'embrava3e.
Remplacer les gar-
nitures. Vérifier le
graissage de la
butée.

Démonter I'em-
bra-vage. Les rem-
placer.
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Sgmptôrnes

Shimmg on
rnT&e&ise teruæ

d,e route.
(suite).

Direction thtre.

La çoiture
penche.

Coups de ra-
qûette o1J
suspension
dure-

- 5 8 -

Causes

Jeu anormdl des
boites à roiules des
barres.

Jeu anormal du boî-
tier de direction,

Boitier de direction
desserré sur châssis

Jeu laiéral des ju-
melles de ressorts.

Jeu sur les pivots de
iusées ou dans les
* ^ . - ^ . - -  ^  \ iI r u )  s u r  : 1  Y  .

trIauvais gonilage des
pneus.

Mauvais gonflage des
pneus.

\Ianque de graisse.

Vis décuivrée après
grippage par manque

de graisse.

E. - Suspension.

Ressort cassé ou
débandé.

Amortisseurs fuient.

Amortisseurs déré-

Rernèrles

Rattraper le jeu.

Régler I'engrenement
sur place.

Le resserrer.

Le rattraper par des
rondelles.

Le régler ou démonter
et remplacer les
pièces usées.

Gonfler correctement

Gonfler correctement

Graisser avec huiie
épaisse verte.

Démonter et rem-
piacer la vis.

Le remplacer ou ie
rebander.

Les remplacer.

Les remplacer.
glés.
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Causes 
', RetnèdesSymptômes

Eclairage
laibk

Mauvaise orientation
des phares.

N{auvaiseposition des
lampes sur ies
douilles.

Lampes usagées.

Régler les phares.

Les monter correcte-
ment.

Les remplacer.
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